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Uwagi i wnioski

przed wydaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach

W imieniu Gminy Baranéw w zwigzku z obwieszczeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie z dnia 5 kwietnia 2023r., w ramach przeprowadzanej oceny oddzialywania na
srodowisko, przed wydaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.
Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z urzadzeniami i obiektami niezbednymi do jego

funkcjonowania( dalej przedsigwziecie).

Niniejszym w trybie art. 79 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziemika 2008r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz.U. z 2022 r. poz. 1029; dalej w skrécie ustawa 008)
zglaszam nast¢pujace uwagi do prowadzonego postepowania, w tym do raportu oddziatywania na
$rodowisko dla przedsigwzigcia pn.: Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z urzadzeniami

i obiektami niezbgdnymi do jego funkcjonowania( dalej w skrécie ,,raport”):

1. brak przeprowadzcnia badar emisji hatasu lotniczego w réznych warunkach atmosferycznych,
2. przeprowadzone pomiary akustyczne nie zostaty wykonane zgodnie z wymaganiami metodyki
referencyjne;j,

3. brak jednoznacznego wskazania zasiegu emisji hatasy w zakresie tras ruchu lotniczego,



4. brak dokonania analizy operacji naziemnych bedacych Zrédlem emisji hatasu do srodowiska —
pominieto np. dzialalno$¢ bazy technicznej dla obstugi polskiego przewoinika, w tym w
szczegblnosci stanowisk prob silnikow,

5. nie odniesiono si¢ wlasciwie do wptywu oddziatlywan akustycznych na ptaki i ssaki bytujace w
szczegOlnosci w bezposrednim sgsiedztwie przedsiewzigeia,

6. brak przeprowadzenia inwentaryzacji ptakéw obejmujacej okreslone gatunki wystgpujace w
obszarze Gminy Baranéw wraz z eksploracja stanowisk lggowych , Zerowisk oraz miejsc
odpoczynku w trakcie migracji,

7. brak przeprowadzenia badania wiosennych i zimowych przelotéw ptakéw w Gminie Baranow
w obszarze oddziatywania przedsigwzigcia,

8. brak uzgodnienia ostatecznego przebiegu tras z Polskg Agencjg Zeglugi Powietrznej,

9. brak uwzglednienia oddziatywan innych lotnisk operujacych w rejonie przedsiewzigcia.

Jednoczesnie kierujac sie dobrem $rodowiska oraz mieszkaficow Gminy Barandw, z uwagi na
obszerny material raportu ww. przedsiewziecia, wnosz¢ o przedluzenie terminu do skladania uwag i

wnioskdéw w trybie art. 79 ustawy 00§ o kolejne 30 dni.

Uzasadnienie

W tomie IV czesci 2 wskazano na stronie 22 raportu, iz ,, w trakcie eksploatacji portu lotniczego,
kierunek realizacji operacji lotniczych (startéw i lgdowan) uzalezniony bedzie od warunkdw
meteorologicznych. Operacje te w praktyce wykonywane sq zawsze pod wiatr. Aktualne diugookresowe
dane meteorologiczne IMGW dla terenu lokalizacji przedsigwzigcia za okves 01.01.2011 — 31.03.2021
pochodzqce z MasterPlanu, Stage V, wskazujg, ze przez okolo 41% roku wystgpuje wiatr wschodni
determinujqcy kierunek operacji lotniczych z zachodu (RWY 08), a przez okolo 51% roku dominuje wiatr
zachodni, warunkujgcy realizacje startow na zachdd i lgdowan ze wschodu. Pozostale 8% roku to
warunki neutralne, tzn. brak wiatru lub wiatr o matych predkosciach i zmiennym kierunku, ktore nie
majq znaczenia dla kierunku realizacji operacji lotniczych. Stqd tez, catkowity prognozowany zasigg
oddzialywania portu lotniczego jaki moze wystgpi¢ w ciggu wszystkich dni w roku (zmiennych warunkéw
meteorologicznych) stanowi obwiedni¢ analizowanych tu skrajnych sytuacji, w kidrych wszystkie
operacje realizowane sq w jednym kierunku w calej dobie”. W zwiazku z powyzszym w raporcie nie
wskazano jednoznacznych analiz wptywu emisji hatasu lotniczego w fazie jego eksploatacji w réznych

warunkach atmosferycznych; o réznych porach roku.

W dokonanej przez Atmoterm Inzynieria Srodowiska sp. z 0.0. w Warszawie opinii do raportu,

wskazano, ze ,,przeprowadzone pomiary akustyczne nie zostaly wykonane zgodnie z wymaganiami

metodvki_referencyinei, o czym zaswiadcza np. fakt, zZe w sprawozdaniu 041H 2022_2031 nie

wykluczono wynikéw pomiaréw wykonanych miernikiem typu SVAN 9714 przy wilgotnosci powietrza
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przekraczajgcej wartosé dopuszczong przez producenta, tj. 90%. Ponadlto do obliczenia zasiggu emisji
hatasu wykorzystano program AEDT, ktdry nie jest zgodny z punktem H zalgcznika nr 1 rozporzqdzenia
dotyczgcego metodyki referencyjnej. Nie przedstawiono dowodow zgodnosci wynikéw obliczen z metodq
obliczeniowg wymagang w wyzej wymienionym zalqczniku do Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z
dnia 16 czerwca 2011 v. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji
lub energii w Srodowisku przez zarzqdzajgcego drogq, linig kolejowq, linig tramwajowg, lotniskiem lub
portem” (Dz.U. 2011 nr 140 poz. 824). ( Opinia Atmoterm Inzynieria Srodowiska sp. z 0.0.; dalej w

skrocie ,,opinia”).

W raporcie nie uwzgledniono faktu redukcji hatasu emitowanego przez kolejne generacje
samolotéw pasazerskich oraz planowanych kolejnych zmian zaostrzenia dopuszczalnych wartosci
certyfikacyjnych pozioméw hatasu opracowanych w ICAO. Kierujgc si¢ ochrong srodowiska oraz
funkcjonowaniem mieszkancéw Gminy Baranéw nalezy zaznaczy¢, iz brak wskazania jednoznacznego
zasiegu emisji halasu w zakresie akustycznych oddzialywan na Srodowisko jest znaczacym
uchybieniem. W zwigzku z powyzszym raport powinien doprecyzowa¢ kwesti¢ emisji hatasu, jego
rozprzestrzeniania sig, poniewaz przyjete do obliczen wartosci natgzenia ruchu lotniczego pochodzg z
doniesien prasowych (opinia). Tym samym obawy mieszkaficow Gminy Baranéw zwigzane z

oddziatywaniem emisji hatasu na srodowisko oraz ich funkcjonowanie nalezy uzna¢ za uzasadnione.

W doktrynie podkresla sie, ze ,zasigg oddzialywania halasu lotniczego dotyczy nie tylko
terenéw samych lotnisk, ale obejmuje znacznie wigksze obszary, niejednokrotnie wielkosci rzedu
kilkudziesieciu kilometréw kwadratowych. Strefy najbardziej zagrozone halasem znajdujq sig w
bezposrednim sgsiedztwie lomiska oraz w strefie korytarzy powietrznych startu i podejScia do
lgdowania. Poziom halasu zalezy od rodzaju samolotow, liczby startéw i lgdowar: oraz od organizacji
ruchu lotniczego, od ktérej uwarunkowany jest nie tylko przebieg procedury startu, lecz takze czas
oczekiwania na lgdowanie, decydujgcy o liczbie wykomywanych petli w szerokim obszarze nad
lotniskiem”.(J. Xil, T. Podciborski, Dzwiek w krajobrazie jako przedmiot badas interdyscyplinarnych
prace komisji krajobrazu kulturowego, Lublin 2008). Powyzsze potwierdza, iz emisja hatasu powinna
byé kwestig nadrzedng w raporcie. Natomiast z raportu jednoznacznie nie wynika jak oddziatywanie

akustyczne bedzie wptywalo na srodowisko oraz mieszkaficow Gminy Baranow.

Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze dokonana w raporcie analiza akustycznego oddziatywania CPK
na $rodowisko nie uwzglednia w zaden spos6b modyfikacji przebiegu tras podej$¢ do lagdowania jako
sposobu redukcji hatasu. Przebieg tras zaklada wejscie na prosta w odlegtosci 20 NM (nautical mi]e) od
lotniska, od strony wschodniej, co powoduje ponadnormatywne akustyczne oddziatywanie na ggsto

zaludnione tereny Pruszkowa i Ozarowa Mazowieckiego (opinia).

W raporcie nie wskazano réwniez wplywu emisji hatasu podczas wszystkich operacji

naziemnych. Nie uwzgledniono oddzialywania akustycznego funkcjonowania bazy technicznej
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polskiego przewoznika - w szczegblno$ci prob silnika. W judykaturze wskazuje sie, iz ,,inwestor
obowigzany jest przedstawié taki raport o oddzialywaniu przedsigbiorstwa na Srodowisko, w ktérym
zostanie rzetelnie przedstawiona analiza wszystkich wariantéw, o ktérych mowa w art. 66 ust. 1 pkt 5
u.u.i.s., a nie tylko wariantu, ktorym inwestor z przyczyn oczywistych jest zainteresowany. Warianty
przedsiewzigcia powinny sig roznié przede wszystkim pod wzgledem sposobu, w jaki przedsiewziecie w
kazdym z tych wariantéow bedzie oddzialywaé na Srodowisko, poniewaz ich rolg jest wskazanie
alternatywnych rozwigzan pozwalajgcych to Srodowisko chroni¢ w jak najpetniejszym wymiarze.
Przygotowanie opisu racjonalnego wariantu alternatywnego wymaga kazdorazowo przeprowadzenia
indywidualnej oceny danego przedsiewzigcia pod kgtem jego oddzialywania na Srodowisko w sytuacyi,
gdyby ten wariant mial byé zrealizowany”(wyrok WSA z 21 czerwca 2022r., o sygn.. akt I SA/Bd
17/22).

Gmina Baranéw zglasza réwniez uwage w zakresie wplywu emisji halasu na ptaki i ssaki
przebywajace w bezposrednim sasiedztwie przedsigwzigcia. W raporcie przyjeto bezrefleksyjnie, ze
poza izofong 70 dB nie bedzie wystepowaé negatywny wptyw hatasu na gniazdowanie ptakéw (opinia).

W raporcie nie wskazano réwniez przeprowadzenia inwentaryzacji ptakéw obejmujgcej
okreslone gatunki wystepujace w obszarze Gminy Baranéw wraz z eksploracja stanowisk legowych ,
zerowisk oraz miejsc odpoczynku w trakcie migracji. Mieszkafcy Gminy Baranéw zglaszali, iz
obecnosé na tutejszym terenie bociana czarnego czy orfa bielika. W zwiazku z tym przedsigwzigcie

moze negatywnie wplynaé na funkcjonowanie ptakdw.

Z raportu nie wynika, iz dokonano jednoznacznego badania wiosennych i zimowych przelotow
ptakéw w obszarze przedsiewziecia. Fakt ten moze mie¢ dalekosigzne, negatywne skutki. W doktrynie
podkresla sie, iz ,,czas reakcji ptakéw (unikniecie kolizji) od momentu zlokalizowania bodzca (np.
zblizajgcego sig samolotu) do odpowiedniej reakcji jest bardzo maly. Solman (1981) wskazuje, Ze
praktycznie w przypadku samolotow lecgcych powyzej 150 km/h, czas od chwili pojawienia si¢ bodzca
do momentu potencjalnej kolizji, jest zbyt krotki na odpowiedniq reakcje ptakéw dla uniknigcia kolizji.”
( M. Skakuj, I. Kitowski, D. Lukasik, Wplyw ruchu lotniczego na ptaki. Czgs¢ 1, Ornis Polonica 2014,
55: 48-68). W zwigzku z tym raport powinien jednoznacznie wskazywac czy przeloty ptakéw w

obszarze przedsiewzigcia bedg miaty wplyw na kolizj¢ z samolotami.

Z tredci raportu wynika, ze uwzgledniono w nim trasy ruchu lotniczego wylonione w ramach
konsultacji z Polska Agencjg Zeglugi Powietrznej (T.IL, str. 66). Jednakze bezspornym pozostaje fakt,
ze konsultacje nie przesadzgj o finalnym przebiegu tychze tras. (opinia). W zwiazku z tym ww. kwestig

nalezy doprecyzowac.

Autorzy raportu catkowicie pomineli polityke lotnisk regionalnych oraz skutkéw

funkcjonowania lotniska w Baranowie na dzialalno$¢ miedzy innymi Portu Lotniczego im. F. Chopina.



Emisja hatasu z dwéch lotnisk stosunkowo blisko od siebie oddalonych, moze wplynaé negatywnie na

srodowisko oraz mieszkancow.

Majac na uwadze powyzsze, w celu wydania prawidlowej decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, Gmina Baranéw wnosi o ponowne zweryfikowanie wniosku o wydanie decyzji
srodowiskowej dla przedsiewzigcia oraz raportu. W zwigzku z obszerna dokumentacja, nalezy uzna¢ za
zasadne przediuzenie tzw. konsultacji spolecznych w trybie art. 79 ustawy o ochronie srodowiska

Tym samym wnosi si¢ jak na wstepie.
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