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1 PODSTAWA REALIZACJI OPRACOWANIA

Podstawg opracowania jest umowa nr 1/2023 z dnia 22.02.2023 r. zawarta pomiedzy:
Stowarzyszeniem METROPOLIA WARSZAWA z siedzibg w Warszawie, kod pocztowy: 00-
105, ul. Twarda 18, i ATMOTERM Inzynieria Srodowiska sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie,
00-682 Warszawa, ul. Hoza 66/68.

2 CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania zgodnie z zawartg umowg jest wykonanie opinii do ,Raportu
oddzialywania na S$rodowisko przedsiewziecia pn.: ,Budowa Centralnego Portu
Komunikacyjnego wraz z urzgdzeniami i obiektami niezbednymi do jego funkcjonowania”
(dalej ,Raport”) w obszarze:

o kwalifikacji przedsiewziecia

e oddziatywania hatasu lotniczego

e oddziatywania hatasu drogowego.

W opinii w sposob szczegotowy dokonano oceny zgodnosci z obowigzujgcymi w Polsce
przepisami prawnymi “Raportu”, w kwestii:

e zachowania prawidtowosci procedur postepowania,

o weryfikacji prawidtowosci oraz zakresu przyjetych zatozen i danych wejsciowych,

e wynikdéw przeprowadzonych pomiarow i obliczen,

o weryfikacji doboru i wariantéw alternatywnych,

e propozycji proponowanych dziatah ograniczajgcych zasieg oddziatywania hatasu
drogowego (faza budowy i rozwigzah docelowych), hatasu lotniczego (zastosowania
procedur antyhatasowych, projektu systemu monitorowania hatasu lotniczego),

e zakresu analizy porealizacyjnej,

e wnioskow koncowych.

Opinie sporzgdzono w oparciu 0 nastepujgce akty prawne i materiaty zrodtowe:
1. ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska ( Dz.U. 2022 poz. 2556,
z pozn. zm.),

2. ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. 2022.1029 tekst jednolity ze zmianami ),

3. ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym (Dz.U. 2021
poz.1354),

4. rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrze$nia 2019r., w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko” (Dz.U.2019 poz.1839 z pdz.zm),

5. rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz.U. z 2014 poz. 112),

6. rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 7 wrzesnia 2021 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow wielkosci emisji (Dz.U. z 2021 poz. 1710
z pézn. zm),

7. rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w Srodowisku przez
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8.

zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824 z
pézn.zm).

Analizy spetnienia zasady ,nie czyn powaznej szkody "(DNSH), w rozumieniu art.17
rozporzadzenia (UE) nr 2020/852 dla projektu dokumentu pn. Fundusze Europejskie
na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027,

Materialy zrédlowe zamieszczone do dnia 31.03.2023r. na stronie Regionalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie bedace przedmiotem analizy:

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Znak sprawy WOOS-11.420.85.2022.MP :

3105/2022 Wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia pn.: Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z
urzgdzeniami i obiektami niezbednymi do jego funkcjonowania. 2022-10-05;

3204 /2022 Raport oddziatywania na s$rodowisko przedsiewziecia pn.: Budowa
Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z urzgdzeniami i obiektami niezbednymi do
jego funkcjonowania. 2022-10-05

3535/2022 Uzupetnienie raportu oddziatywania na $rodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z urzadzeniami i obiektami
niezbednymi do jego funkcjonowania, ktére planowane jest przez Centralny Port
Komunikacyjny Spétka z ograniczong dziatalnoscig z siedzibg w Warszawie - Inwestor.
2022-10-31

3982 Korekta wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia pn.: Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z
urzgdzeniami i obiektami niezbednymi do jego funkcjonowania, ktére planowane jest
przez Centralny Port Komunikacyjny Spotka z ograniczong dziatalnoscig z siedzibg w
Warszawie - Inwestor. 2022-12-21 — odpowiedz na wezwanie

3983 Errata raportu oddziatywania na $rodowisko przedsiewziecia pn.: Budowa
Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z urzgdzeniami i obiektami niezbednymi do
jego funkcjonowania, ktére planowane jest przez Centralny Port Komunikacyjny Spotka
z ograniczong dziatalnoscig z siedzibg w Warszawie - Inwestor. 2022-12-21

125/2023 Zatgcznik nr 3 do erraty raportu - mapy z zasiegiem dotyczace
przedsiewziecia pn.: "Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z urzgdze-
niami i obiektami niezbednymi do jego funkcjonowania." 2022-12-21

76/2023 Korekta wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia pn.: "Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z
urzadzeniami i obiektami niezbednymi do jego funkcjonowania." 2023-01-05

Opinia Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Warszawie dot.
przedsiewzigcia pn.: "Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z
urzgdzeniami i obiektami niezbednymi do jego funkcjonowania'. 2023-01-27

876/2023 Uzupetnienie Wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia "Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego
wraz z urzgdzeniami i obiektami niezbednymi do jego funkcjonowania." 2023-03-03
897/2023 Uzupetnienie raportu o oddziatywaniu przedsiewzigcia na Srodowisko
przedsiewziecia "Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z urzgdzeniami i
obiektami niezbednymi do jego funkcjonowania." 2023-03-03,2023-03-31.
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Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z niezbedng infrastrukturg (dalej: CPK),
wynika z syntezy zawartej w Koncepcji przygotowania i realizacji Przedsiewziecia Port
Solidarnos¢ — Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej przyjetej uchwatg
Rady Ministrow Nr 173/2017 z dnia 7 listopada 2017 r. Budowa Centralnego Portu
Komunikacyjnego wraz z urzgdzeniami i obiektami niezbednymi do jego funkcjonowania jest
zamierzeniem inwestycyjnym zdefiniowanym zgodnie z art.1 ustawy z dnia 10 maja 2018 r.
o Centralnym Porcie Komunikacyjnym (Dz.U. z 2021 r.poz.1354 z p6zn.zm).

Koncepcja CPK zakfada zaplanowanie, zaprojektowanie i budowe nowego, multimodalnego
wezita przesiadkowego, stuzgcego Polsce oraz regionowi Europy Srodkowo-Wschodniej — tzw.
Portu Lotniczego ,Solidarnos¢”. CPK obejmuje nie tylko nowy port lotniczy typu hub, ale takze
Scisle z nim zintegrowany dworzec kolejowy oraz rozbudowe sieci kolejowej oraz sieci
drogowej.

Realizacja komponentu lotniskowego ze wzgledu na swojg specyfike zostata podzielona na
dwie fazy:

e Faza 1l - budowa Lotniska obejmujaca dwie drogi startowe, budynek terminala oraz
pozostatg niezbedng infrastrukture dla obstugi prognozowanej liczby operacji
lotniczych oraz prognozowanej liczby pasazeréw na poziomie okoto 50 milionéw
rocznie MPPA (planowana roczna liczba pasazeréw w ciggu roku) co odpowiada
planowanemu poziomowi aktywnos$ci PAL2 (ang. Planning Activity Level ). Zgodnie
Z prognozg ruchu lotniczego osiggniecie liczby pasazerow dla PAL2 nastgpi okoto
2044 r. Jednakze sama infrastruktura (przepustowosé techniczna lotniska)
pozwalajgca na obstuge prognozowanej liczby operacji lotniczych bedzie juz gotowa
w 2035r.;

e Faza 2 — rozbudowa Lotniska o kolejne drogi startowe, budowe nowego terminala
oraz rozbudowe infrastruktury Lotniska dla zapewnienia obstugi okoto 100 miliondw
pasazeréw na rok, jaka jest prognozowana dla PAL5. Zgodnie z prognozg ruchu
lotniczego osiggniecie liczby pasazeréw dla PALS nastgpi po roku 2060. Jednakze
sama infrastruktura pozwalajgca na obstuge prognozowanej liczby operaciji
lotniczych bedzie juz gotowa w 2044 r.

W ramach analizowanego ,Raportu” ocenie poddana zostata tylko Faza 1 budowy i
eksploatacji Lotniska oraz zintegrowany z nim dworzec kolejowy, rozbudowa sieci kolejowej
oraz sieci drogowej. Dla takiego zakresu inwestycji inwestor ubiega sie 0 uzyskanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach. Faza 2 rozwoju zwigzana z dobudowg kolejnych drog
startowych bedzie przedmiotem odrebnego, prowadzonego w przyszto$ci postepowania.
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3 OPIS PRZEDMIOTU OPINII

Przedmiotem opinii jest:

e Whniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
pn.: Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z urzgdzeniami i obiektami
niezbednymi do jego funkcjonowania z zatgcznikami (1-6),

e Raport oceny oddziatywania dla Przedsiewziecia Budowa Centralnego Portu
Komunikacyjnego wraz z urzgdzeniami i obiektami niezbednymi do jego
funkcjonowania (,Raport” sktadajgcy sie z szesciu nastepujgcych tomoéw:

Tom | Informacje wprowadzajgce
Tom Il Opis Przedsiewziecia
Tom lll Charakterystyka srodowiska
Tom IV Ocena oddziatywania cz.1/3
Ocena oddziatywania ¢z.2/3
Ocena oddziatywania ¢z.3/3
Tom V Dziatania minimalizujgce, kompensujgce, monitoring, podsumowanie
Tom VI Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Tom | stanowi wprowadzenie, zawierajgce zwiezte oméwienie obecnego stanu wiedzy
w zakresie Przedsiewziecia i wyjasnienie powoddw podijecia sie jego realizacji, jak rowniez
przedstawienie celu i kontekstu realizacji Przedsiewziecia.

Tom Il zawiera zebranie wszystkich informacji o zakresie i charakterze Przedsiewziecia oraz
aspektach operacyjnych. Charakterystyke przedsiewziecia zaprezentowano w podziale na
etapy — prac przygotowawczych, budowy, eksploataciji i likwidacji. W tym tomie przedstawione
sg rowniez warianty podlegajgce ocenie oddziatywania.

Tom lll zawiera opis aktualnego stanu srodowiska, zaréwno w zakresie zdefiniowania obszaru
badan i analiz, zastosowanych metod badawczych, jak i diagnozy stanu $rodowiska,
w podziale na poszczegolne elementy srodowiska.

Tom IV zawiera ocene oddziatywania Przedsiewzigcia (f. CPK wraz z urzgdzeniami
i obiektami niezbednymi do jego funkcjonowania) na srodowisko oraz opis skutkéw dla
Srodowiska w przypadku niepodejmowania Przedsiewziecia. Ze wzgledu na skomplikowany
i rozbudowany charakter zamierzenia budowlanego ocene oddziatywania przedstawiono
w podziale na ww. komponenty tworzgce Przedsiewziecia).

Tom V zawiera wnioski wynikajgce z oceny oddziatywania na srodowisko CPK wraz
z urzgdzeniami i obiektami niezbednymi do jego funkcjonowania propozycje s$rodkow
minimalizujgcych przedmiotowe oddziatywania oraz propozycje instrumentéw kompensaciji
oddziatywan, monitoringu Srodowiska, a ponadto propozycje co do zakresu analizy
porealizacyjne;.

Tom VI stanowi streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.
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Opinia obejmuje analize dokumentu zawierajacego:

Tom | Informacje wprowadzajgce (132 strony, 1 zatgcznik, 61 pozycji materiatow zrédtowych)
Tom Il Opis Przedsiewzigcia (516 stron, 6 zatgcznikéw, 87 pozycji materiatdw zrodtowych)

Tom Ill Charakterystyka srodowiska (1126 stron, 34 zatgcznikdéw, 274 pozycji materiatow
zrodtowych)

Tom IV Ocena oddziatywania cz.1/3 (637 stron, 118 pozycji materiatow zrédtowych)
Ocena oddziatywania cz.2/3 (699 stron, 174 pozycji materiatow zrodiowych)

Ocena oddziatywania cz.3/3 (1094 stron, 88 zatgcznikéw, 223 pozycji materiatow
zrodtowych)

Tom V Dziatania minimalizujgce, kompensujgce, monitoring, podsumowanie (359 stron, 83
zatgcznikow, 50 pozycji materiatdw zrodtowych)

Tom VI Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym (419 stron, 4 zatgczniki, 87 pozydji
materiatow Zrédtowych)

Uzupetnienie do Tomu | wraz zatgcznikiem, zatgcznika do Tomu lll, zatgcznika do Tomu IV

Rozwazany ,Raport” ze wzgledu na ziozony charakter zamierzenia inwestycyjnego jest
efektem pracy wielu zespotéw ekspertéw branzowych i stanowi obszerng materie. Jakkolwiek
generalnie jest opracowaniem o wysokiej jakosci, tym niemniej nie jest wolny od pewnych
uchybien w zakresie zgodnosci z obowigzujgcymi przepisami i w zakresie danych
wejsciowych.

Systematyke opinii oparto na przedstawieniu uwag ogolnych oraz weryfikacji zagadnien
szczegotowych. Majgc dostep jedynie do opracowania oraz wiedzy wiasnej autoréw mozna
byto wyciagnaé¢ konkluzje koncowe. Zostaty one wyliczone we wnioskach koncowych w
oparciu o dogtebng analize zagadnien wibroakustycznych zwigzanych z budowg i planowang
eksploatacjg portu lotniczego CPK. Mozliwe, ze przedstawienie tak ztozonego zagadnienia jak
.Raport oceny oddziatywania dla Przedsiewziecia Budowa Centralnego Portu
Komunikacyjnego wraz z urzgdzeniami i obiektami niezbednymi do jego funkcjonowania” w
jednym dokumencie jest podstawowym btedem systematycznym.

W szeregu punktach autorzy opinii odnoszg sie do konkretnych i podstawowych btedéw
~Raportu”. Poniewaz dane wejsciowe z zakresu oddziatywania akustycznego projektowanego
lotniska na srodowisko sg niewystarczajgce a zatozenia funkcjonowania portu lotniczego
niespéjne to mozliwe bylo wskazanie na weztowe elementy, ktére wymagajg ponownego
przeanalizowania. Zauwazalna jest réznica merytoryczna i wiedza o specyfice hatasu
lotniczego pomiedzy np. Tomem Il i Tomem IV. Ogdlne zatozenia przygotowane i opracowane
prawidtowo pod kgtem wiedzy o ruchu lotniczym catkowicie sg pominiete w dalszych czesciach
.Raportu”i wskazujg, ze wiedza z zakresu akustyki nie uwzglednia aspektéw wiedzy lotniczej.
Natomiast w przypadku wtasciwego opracowania danych zwigzanych z funkcjonowaniem
lotniska brak znajomosci funkcjonujgcych w Polsce przepiséw prawnych w zakresie akustyki.

W zwigzku z tym w wielu przypadkach nalezy zweryfikowac¢ zatozenia wejsciowe a dopiero na
podstawie wiarygodnych danych przeprowadzi¢ powtérne obliczenia.
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4 PRAWIDLOWOSC PROCEDUR POSTEPOWANIA

4.1 Wniosek o wydanie decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych

W formule Wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zastosowano
nadrzednos¢ ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym (Dz.U.
2021 poz.1354) w zakresie nazwy przedsiewziecia® , nad ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Dz. U. 2022.1029 tekst
jednolity ze zmianami ),

Ostateczna nazwa przedsiewziecia po dokonanych korektach ( korekty nazwy dokonano
7.10.2022r., 5.01.2023r.) brzmi:

.Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z urzadzeniami i obiektami
niezbednymi do jego funkcjonowania”. Dla takiego zamierzenia inwestycyjnego Inwestor
wnosi 0 wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Zdaniem opiniujgcych Wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
nalezy uzupetni¢ o wykaz przedsiewzie¢ rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia
2019 r., (Dz. U. 2019 poz.1839 z p6z.zm) zamieszczony pkt. 3.2.2 Tom | ,Raportu” —
Klasyfikacja Przedsiewzigcia.

Wymienione na stronie 35 pkt. 3.2.2 Tom | ,Raportu” — Klasyfikacja Przedsiewziecia
poszczegodlne punkty rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na sSrodowisko wskazane sg btednie (§ 3 ust.
1 pkt 38 i pkt 68).

4.2 Wykaz przedsigwzieé

Analizujgc zakres przedmiotowy planowanego Przedsiewziecia jakim jest ,Budowa
Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z urzgdzeniami i obiektami niezbednymi do jego
funkcjonowania” zamieszczony w pkt.l Tomie Il ,Raportu™ Zakres przedmiotowy
planowanego Przedsiewziecia oraz wykaz przedsiewzie¢ zamieszczony pkt. 3.2.2 Tom |
s~Raportu” — Klasyfikacja Przedsiewzigcia, stwierdzono brak w wykazie nastepujgcych
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac na Srodowisko okreslonych w
rozporzgdzeniu Rady Ministréw z dnia 10 wrzeénia 2019r. (Dz.U.2019 poz.1839 z péz.zm):

§ 3ust. 1:
Pkt 4)

elektrownie konwencjonalne, elektrocieptownie lub inne instalacje do spalania paliw
w rozumieniu § 2 pkt 6 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 marca 2018 r. w sprawie

1 Art. 1 ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1354 z pdzn.
zm.) Art.1 okresla zasady i tryb :1) zarzadzaniem i realizacjg Centralnego Portu Komunikacyjnego, zwanego dalej
,CPK”, w sktad ktérego wchodzg zawarte w Programie: Inwestycja, Inwestycje Towarzyszgce oraz pozostate
zadania, w tym o charakterze nie inwestycyjnym, powigzane z realizacjg Inwestycji oraz Inwestycji
Towarzyszgcych, zwane dalej tacznie ,Przedsiewzieciami”
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standardéw emisyjnych dla niektorych rodzajéw instalacji, zrédet spalania paliw oraz urzgdzen
spalania lub wspotspalania odpadéw z wylgczeniem odpaddéw niebedgcych biomasg w
rozumieniu § 2 pkt 1 tego rozporzgdzenia, w celu wytwarzania energii elektrycznej lub cieplnej,
inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 3, o mocy cieplnej rozumianej jako ilos¢ energii
wprowadzonej w paliwie do instalacji w jednostce czasu przy nominalnym obcigzeniu tych
instalacji, nie mniejszej niz 25 MW, a przy stosowaniu paliwa statego — nie mniejszej niz 10
MW,

Uzasadnienie opinii

Z tresci ,Raportu ” wynika ze w ramach infrastruktury do funkcjonowania Lotniska w tzw.
obszarze lotniczym oraz lgdowym niezbedne jest awaryjne zasilanie w energie elektryczna.
Awaryjne zasilanie stanowi¢ bedzie 30 % mocy przytaczeniowej, tak wiec zgodnie z danymi
zawartymi w pkt.8.1.3Tom Il ,Raportu” moc cieplna zainstalowanych agregatéw
pradotwérczych rozumiana jako ilos¢ energii wprowadzonej w paliwie do instalacji w jednostce
czasu przy nominalnym obcigzeniu tych instalacji bedzie wigksza niz 25 MW. W/w moc cieplna
w swoim bilansie nie obejmuje agregatéw systemu gromadzenia i przetwarzania danych ( brak
danych). Agregaty pradotworcze Lotniska (18 szt.)zostang zainstalowane w gtéwnych stacjach
elektroenergetycznych (RPZ).Agregaty ujete w emisji hatasu instalacyjnego.

Pkt 14)

instalacje do powierzchniowej obrobki substancji, przedmiotow Iub produktow z
zastosowaniem rozpuszczalnikdw organicznych, z wytgczeniem zmian tych instalacji
polegajacych na wprowadzeniu do ciggu technologicznego kontenerowych urzgdzen odzysku
rozpuszczalnikéw;

Uzasadnienie opinii

Z tresci ,Raportu” wynika ,ze w strefie operacyjnej Lotniska w obiektach MRO? pracowac
bedzie lakiernia. Obiekty MRO to warsztaty i hangary, ktére zajmujg sie profesjonalng obstugg
techniczng statku powietrznego zgodnie z programem obstugi technicznej danego
typu/egzemplarza statku powietrznego. Brak danych o parametrach obiektu.

Pkt 17)
instalacje do budowy lub naprawy statkow powietrznych;
Uzasadnienie opinii

Z tresci ,Raportu” wynika ,ze w strefie operacyjnej Lotniska w obiektach MRO prowadzona
jest obstuga, naprawy i przeglady statkdw powietrznych. Brak danych o parametrach obiektu.

Pkt 20)

instalacje do produkcji mas bitumicznych;

2 MRO- Maintenance, Repair & Overhaul) Obstuga techniczna statkéw powietrznych
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Uzasadnienie opinii

Z tresci ,Raportu” wynika ,ze na etapie budowy inwestycji pracowa¢ bedg na roznych
odcinkach (lotnisko, drogi ) instalacje do produkcji mas bitumicznych .

Praca wytworni mas bitumicznych uwzgledniona jest w emisji zanieczyszczen z etapu budowy
do 2029r.,oraz rozbudowy- horyzont czasowy 2029-2044 ( Tabela 1V.4-141, 1V.4.142) oraz
emisji hatasu instalacyjnego.

Pkt 34)
instalacje do dystrybuc;ji:

a) ropy naftowej,

b) produktow naftowych,

¢) substancji lub mieszanin, w rozumieniu odpowiednio art. 3 pkt 1 i 2 rozporzgadzenia nr
1907/2006, niebedgcych produktami spozywczymi — z wytgczeniem stacji paliw gazu ptynnego
lub sprezonego;

Uzasadnienie opinii

Z tresci ,Raportu” wynika, ze na etapie budowy i jak i eksploatacji Przedsiewziecia pracowaé
bedg instalacje do dystrybuciji paliw ( stacje paliw kontenerowe i stacjonarne ). Wymieniona z
nazwy stacja paliw w obszarze Igdowym Lotniska. Brak odniesienia do wielkosci emisiji.

Pkt 57)

zabudowa ustugowa inna niz wymieniona w pkt 56, w szczegodlnosci szpitale, placéwki
edukacyjne, kina, teatry lub obiekty sportowe, wraz z towarzyszacg jej infrastruktura:

b) nieobjeta ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego albo
miejscowego planu odbudowy, o powierzchni zabudowy nie mniejszej niz:

— 0,5 ha na obszarach objetych formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt
1-5, 819 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, lub w otulinach form ochrony
przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-3 tej ustawy,

— 2 ha na obszarach innych niz wymienione w tiret pierwsze;

Uzasadnienie opinii
Z tresci ,Raportu” wynika ze w obszarze lgdowym Lotniska zabudowa ustugowa typu hotele,

budynki komercyjne tgcznie z towarzyszacq im infrastrukturg stanowi¢ bedg powierzchnie
zabudowy powyzej 2 ha. Uwzgledniona powierzchniowo emisja hatasu instalacyjnego.

W zwigzku z powyzszym nalezy wyjasni¢ cel pominiecia w/w przedsiewzie¢ pkt. 3.2.2 Tom |
,Raportu”.
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4.3 Ponowna ocena

W tresci ,, Raportu” autorzy wielokrotnie przywotujg odniesienie do ponownej oceny
oddziatywania na etapie pozwolenia na budowe®.

Co bedzie przedmiotem ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na etapie pozwolenia
na budowe, jezeli Wniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, nie
zawiera wykazu planowanych przedsiewzie¢ zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministrow z
dnia 10 wrzesnia 2019 r., (Dz. U. 2019 poz.1839 z p6z.zm.);

W przedmiotowej dokumentacji dochodzi réwniez do dzielenia przedsiewzieé* ( np. hotele ,
ustugi komercyjne kwalifikowane sg odrebnie).

4.4 Informacja o finansowaniu inwestycji z Funduszy Europejskich na
Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027

We Whiosku brak informacji o zrodtach finansowania zamierzenia inwestycyjnego jakim jest
Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z urzadzeniami i obiektami niezbednymi
do jego funkcjonowania. W przypadku finansowania inwestycji z Funduszy Europejskich na
Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027, ,Raport” nalezy uzupeni¢ o analize spetniania
zasady ,nie czyh powaznej szkody” (DNSH), w rozumieniu art.17 rozporzgadzenia (UE) nr
2020/832 dla projektu dokumentu pn. Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko 2021-2027.

4.5 Halas lotniczy
4.5.1 Braki formalne

W ,Raporcie” pominieto szereg aspektow Przedsiewziecia majgcych istotny wptyw na emisje
hatasu w fazie jego eksploatacji. Niektore elementy zostaty uwzglednione w sposéb nie
odpowiadajgcy ich faktycznemu sposobowi funkcjonowania:
e W ,Raporcie” i zatgcznikach brak jednoznacznej informacji nt. roli Portu Lotniczego
im.F.Chopina w Warszawie w ruchu lotniczym;

o W ,Raporcie” i zatgcznikach brak dokumentu potwierdzajgcego uzgodnienie z Polskg
Agencjg Zeglugi Powietrznej tras ruchu lotniczego;

e W ,Raporcie” brak informaciji nt. przebazowania i budowy lotniska rzgdowego co jest
istotne w przypadku przyjetego zatozenia, ze w 2029 r. przestanie funkcjonowaé Port
Lotniczy im. F. Chopina ;

3 Art.88 ust.1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. 2008 Nr 199,
4 Art.3 ust.1 pkt 13 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2008 Nr 199
poz.1227), przedsiewzieciu — rozumie sie przez to zamierzenie budowlane lub inng ingerencje w $srodowisko
polegajaca na przeksztatceniu lub zmianie sposobu wykorzystania terenu, w tym réwniez na wydobywaniu
kopalin; przedsiewziecia powigzane technologicznie kwalifikuje sie jako jedno przedsiewziecie, takze jezeli sg one
realizowane przez rézne podmioty;
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o _Raport” zaktada wykorzystanie czesci inwestycji na potrzeby Sit Powietrznych RP.
Takie funkcje wymuszajg istotne zmiany w strukturze lotniska wzgledem opisanej
funkcji cywilnej. W analizowanym opracowaniu catkowicie pominigto wptyw obiektéw
infrastruktury wojskowej. Nie udokumentowano réwniez konsultacji projektu
z odpowiednimi organami sit zbrojnych.

o W ,Raporcie” (punkt 3.1) stwierdzono koniecznos$¢ przeniesienia lotniczej dziatalnosci
komercyjnej (ruchu cywilnego) z Lotniska Chopina. Autorzy nie precyzujg jednakze
planéw dotyczacych pozostatych aspektow dziatalnosci tego obiektu. Nie wzieto zatem
pod uwage koniecznosci (ani tez nie stwierdzono wyraznie braku takiej koniecznosci)
zmiany lokalizacji | Bazy Lotnictwa Transportowego z uwzglednieniem jej
infrastruktury. W zwigzku z tym w obliczeniach nie uwzgledniono wptywu przeniesienia
tej funkcji Portu Lotniczego im. Chopina. Zmiany w modelu obliczeniowym CPK
dotyczg w takim wypadku zmian w przewidywanych typach uzytkowanych samolotow
i Smigtowcow, uwzglednienia dodatkowych piyt postojowych i pawilonu VIP a takze
pozostatej infrastruktury techniczne;.

e W  Raporcie” do obliczen przyjeto park samolotéw ( typ, generacja) nieodpowiadajgcy
planowanym zamierzeniom lotow dtugodystansowych.

e W ,Raporcie” nie uwzgledniono likwidacji lotnisk zlokalizowanych w poblizu CPK. Nie
ma rowniez jednoznacznego okreslenia zakresu ich zakresu dalszego funkcjonowania.
Pozostawienie lub likwidacja tych lotnisk bedzie miato wptyw na:

1) organizacje ruchu lotniczego CPK — w kontekscie mozliwosci wykorzystania tras
startéw i lagdowan samolotéw oraz wyznaczenia optymalnych ze wzgledu na hatas
profili startéw i lgdowan,

2) zmiane liczby obstugiwanych pasazerdw,

3) dobdr typdw uzytkowanych samolotéw pod katem obstugi potaczen regionalnych,

4) dostosowanie planéw zagospodarowania przestrzennego,

5) drastycznej zmiany planéw dalszego rozwoju terendw w poblizu planowanych do
likwidacji lotnisk regionalnych.

4.5.2 Oddziatywania skumulowane

Brak oficjalnych decyzji nt. catkowitego zamkniecia Portu Lotniczego im. F. Chopina
(wstrzymanie lotéw komercyjnych w 2029 r. nie przesadza o jego likwidacji ,brak informacji o
relokacji lotniska rzgdowego) podwaza wiarygodnos¢ przyjetych zatozeh o braku
oddziatywania skumulowanego obu lotnisk.

W ,Raporcie” nie przedstawiono precyzyjnych informacji dotyczacych zakresu przejecia funkcji
Portu Lotniczego im. F. Chopina. Niepetna likwidacja Portu Lotniczego im. Chopina skutkujgca
realizowaniem na tym lotnisku pewnej (nieokreslonej w ,Raporcie”) liczby startow i lgdowan
statkdw powietrznych bedzie przyczyng emisji hatasu lotniczego a w konsekwenciji pojawieniu
oddziatywania skumulowanego. Zaktadajgc analogiczny do obecnego przebieg tras startow i
ladowan z Portu Lotniczego im. F. Chopina oddziatywania skumulowane hatasu lotniczego
beda wystepowaty w rejonie Pruszkowa i jego okolic.
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4.5.3 Srodowiskowy wplyw katastrof lotniczych

Dziatalno$¢ lotniska nierozerwalnie tgczy sie z potencjalnym ryzykiem wystgpienia katastrofy
lotniczej. Ten aspekt planowania dziatalnosci lotniska opisano w szczegdtach w dokumentach
ICAO i jako taki powinien by¢ rozwazony w "Raporcie”. Rezerwa terenu i analiza ryzyka
powinna by¢ wzieta pod uwage przy wyznaczeniu obszaru ograniczonego uzytkowania.

5 WERYFIKACJA ~ PRAWIDLOWOSCI  ORAZ  ZAKRESU
PRZYJETYCH ZALOZEN | DANYCH WEJSCIOWYCH

Wynik oceny akustycznych oddziatywan na srodowisko kazdego przedsiewziecia, a wiec i
CPK, jest &ciste zalezny od danych wejsciowych przyjetych do obliczen. Tymczasem na
podkreslenie zastuguje, ze niektére dane wejsciowe, na ktoérych bazuje rozwazany ,Raport "sg
mato rzetelne.

Ponizej przedstawiono poszczegolne uwagi.
5.1 Hatas lotniczy

5.1.1 Trasy ruchu lotniczego

Z tresci ,Raportu” wynika, ze uwzgledniono w nim trasy ruchu lotniczego wytonione w ramach
konsultacji z PAZP (T.ll, str. 66). Tymczasem bezspornym pozostaje ze konsultacje nie
przesgdzajg o finalnym przebiegu tychze tras. Zatem dane wejsciowe w przedmiotowej materii
przyjete w omawianym ,Raporcie” do obliczen nie sg wiarygodnie udokumentowane.

Na ponizszym rysunku przedstawiano lokalizacje pobliskich lotnisk, ktorych istnienia nie
uwzgledniono w przebiegu tras. Raport nie zaktada rownoczesnie likwidacji tych obiektow.
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Rysunek 1. Lokalizacja lotnisk w sgsiedztwie inwestycji. Zrodto: Urzad Lotnictwa Cywilnego

Dokonana w ,Raporcie” analiza akustycznego oddziatywania CPK na $rodowisko nie
uwzglednia w zaden sposob modyfikacji przebiegu tras podejs¢ do lgdowania jako sposobu
redukcji hatasu. Przebieg tras zaktada wejscie na prostg w odlegtosci 20 NM (nautical mile) od
lotniska, od strony wschodniej, co powoduje ponadnormatywne akustyczne oddziatywanie na
gesto zaludnione tereny Pruszkowa i Ozarowa Mazowieckiego. Dla poréwnania na Lotnisku
im. F Chopina punkt ten znajduje sie na 10-12 NM (nautical mile).

W ,Raporcie” nie odniesiono sie takze do mozliwosci redukcji hatasu przy zastosowaniu
niskoemisyjnych profili podejscia do lagdowania, CDA (continuous descent approach),
stosowanych z powodzeniem na innych lotniskach w Polsce i na $wiecie. Przyjete do obliczeh
profile (T. IV cz. 1 str. 50) skutkujg btednymi wynikowymi przebiegami krzywych jednakowego
poziomu hatasu lotniczego.

5.1.2 Park samolotéw i liczba operacji

Kwestia przyjetych do obliczen statkbw powietrznych stanowi jedno z powazniejszych
uchybien analizowanego ,,Raportu” i w konsekwencji prowadzi do btednych wynikéw obliczen
zasiegu emisji hatasu, stawiajgc pod duzym znakiem zapytania wnioski ptyngce z ,Raportu” w
zakresie akustycznych oddziatywan na srodowisko.

W ,Raporcie” do obliczen przyjeto bowiem park samolotéw (typy, generacja), nie
odpowiadajgcy planowanym zamierzeniom w dziedzinie lotéw dtugodystansowych, tj. funkcji
hub-u lotniczego, jaka jest przypisywana CPK. Niewiarygodne i nieodpowiadajgce zatozeniom
obstugi ogdlnoswiatowych przewoznikow sg takze proporcje udziatu samolotéw Airbus
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w stosunku do Boeingéw. W obliczeniach uwzglednione samoloty, ktére juz dzis wycofane sg
z uzytku w Polsce: ATR72 i ATR42 (T. Il str. 69, tab. 4-5, T. IV cz. 1 str. 30), pomijajgc udziat
nowych konstrukcji.

Przyczyng tego stanu rzeczy jest przede wszystkim brak zatwierdzonego planu generalnego
lotniska, poprzedzonego rzetelnymi analizami ekonomicznymi i operacyjnymi, z ktérych to
dopiero wynika obliczeniowy park samolotéw oraz liczba operac;ji lotniczych. W opracowaniu
nie przedstawiono udokumentowanych analiz dotyczgcych prognoz ksztattowania sie
natezenia ruchu lotniczego na rozwazanym lotnisku w wyznaczonym horyzoncie czasowym
(lata: 2029 i 2044). Przyjete do obliczen wartosci natezenia ruchu lotniczego pochodzg z
doniesien prasowych (T.lII, str. 27).

Przestawione w ,Raporcie” wyjasnienie, ze przyjecie takiej, a nie innej floty lotniczej wynika
Z potrzeby zachowania zasady przezornosci nie zastuguje na uwzglednienie. Z natury rzeczy
hatas emitowany przez samoloty funkcjonujgce na CPK nie moze by¢ jednoznacznie okreslony
jako mniejszy. Zmiany w emisji hatasu pojawiajg sie bowiem w réznych fazach lotu, na réznych
kierunkach i niejednokrotnie w strefach potozonych w poblizu jak i w zréznicowanej odlegtosci
od lotniska. Stad rzeczywiste wartosci poziomu dzwieku moga by¢ wieksze, nie zas mniejsze.

Reasumujgc, w prognozowaniu struktury floty powietrznej majacej operowa¢ w CPK ,,Raport”
nie uwzgledniono faktu redukcji hatasu emitowanego przez kolejne generacje samolotow
pasazerskich oraz planowanych kolejnych zmian zaostrzenia dopuszczalnych wartosci
certyfikacyjnych poziomoéw hatasu opracowanych w ICAO.

Development of aircraft noise emissions
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Rysunek 2 Certyfikacyjne poziomy hatasu statkéw powietrznych. Zrédto: BDL.
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Duze watpliwosci budzi przyjete zatozenie obstugi tak duzej liczby pasazeréw. Wigze sie to
oczywiscie z liczbg planowanych operac;ji lotniczych w ciggu doby. Szczegdlnie dotyczy to roku
2029.

BUSIEST AIRPORTS
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PASSENGER NUMBERS, 2022)
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Rysunek 3 Lotniska o najwiekszej liczbie obstugiwanych pasazeréw

W Tom Il pkt 4.2.1 przyjete zatozenia liczby pasazeréw na poziomie 29,4 min w 2029 rok oraz
49,9 min w 2044 rok przy zatozonej liczbie operacji lotniczych jest przeszacowana.

Przedstawiona w Tomie Il (Tabela Il. 4-2) szacunkowa roczna liczba operacji lotniczych w
perspektywie roku 2044 wynosi 390 tys. Tymczasem przyjete w ,Raporcie” do okreslenia
zasiegbw oddzialywania hatasu natezenie ruchu w wysokosci 1407 operacji na dobe w
odniesieniu do 1 roku daje w efekcie ok. 513 tys. Oznacza to, ze obliczone zasieqgi
oddzialywania hatasu sg znacznie przeszacowane i nie pozwalajg na stwierdzenie
faktycznego oddziatywania.

5.1.3 Wykorzystanie drég startowych

W ,Raporcie” zatozono wykorzystanie kazdej z drég startowych zaréwno do startow jak
i ladowan. Praktyka lotnicza wskazuje, ze jedna z drog wykorzystywana jest do startéw, druga
zas do ladowan. O ile tak przyjete w ,Raporcie” zatozenie miatoby uzasadnienie w przypadku
oceny potencjalnej najbardziej niekorzystnej sytuacji akustycznej, to nie znajduje ono przy
okreslaniu dtugookresowych wskaznikéw oceny hatasu Lown i Ln. Stad mapy rozktadu tych
wartosci opracowane przy zatozeniu rownomiernego rozktadu startow i lgdowan na obu
drogach startowych, a co za tym idzie przedstawione w opracowaniu skutki zdrowotne
odziatywania hatasu lotniczego dla spotecznosci lokalnej, sg wyznaczone nieprawidtowo.

Analiza oceny akustycznych oddziatywan CPK na srodowisko, o ktérej mowa w T.IV.2. pkt.
4.2.2.3.1.5. ,Raportu” nie pozwala na ustalenie czy de facto dotyczy najniekorzystniejszej doby
w obrebie roku, do czego obliguje przepis art. 112a ust. 1 pkt b ustawy z dnia 27 kwietnia 2001
r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. z 2022 poz. 2556, z p6zn. zm.) oraz § 2 rozporzgdzenia
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Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku (Dz.U. z 2014 poz. 112), czy tez doby o usrednionym natezeniu ruchu lotniczego
na przestrzeni roku (patrz: graficzne zobrazowanie oddziatywan akustycznych).
Przedstawione w opracowaniu tekstowym mapy nie wskazujg jednoznacznie czy autorzy
postugujg sie obowigzujgcymi wskaznikami Laeqp i Laegn €Zy tez wskaznikami Lowni L.

W oparciu o zamieszczone w ,Raporcie” informacje nie mozna ustali¢, czy przedmiotowe
obliczenia dotyczg maksymalnej liczby operacji lotniczych na kazdej z wytypowanych tras
dolotu i odlotu (T IV. 2 str. 82). Przedstawione bowiem mapy rozktadu poziomu dzwieku
prezentujg wynik akustycznego modelowania tras startow i lgdowan (rozktad ruchu lotniczego
na poszczegolne trasy) oraz podziatu operacji na pore dnia, wieczoru i nocy w ujeciu
sredniorocznym. Takie podejscie nie pozwala na wyznaczenie faktycznej obwiedni poziomu
hatasu, odzwierciedlajgcej najbardziej niekorzystng sytuacje w otoczeniu lotniska.

Jakkolwiek autorzy ,Raportu” dodatkowo utrzymujg, ze zwiekszenie przyjetych do analiz
natezen ruchu i ewentualne zréznicowanie akustycznych parametréw floty moze spowodowaé
wzrost poziomu hatasu zaledwie o 1 dB, to nie pozostaje to bez znaczenia na przebieg granic
ponadnormatywnego oddziatywania na srodowisko, a wiec w tym przypadku na tereny
0 najwiekszej gestosci zaludnienia wokot Warszawy (tzw. pasmo zachodnie, a w tym:
Pruszkéw; Miasta Ogrody: Brwindéw, Milanéwek, Podkowa Lesna; Grodzisk Mazowiecki;
a ponadto gmina Ozardéw i gmina Btonie).

Jednoczesnie na podkreslenie zastuguje, ze wspominana w ,Raporcie” koniecznos¢
rozszerzenia obszaru ograniczonego uzytkowania (OOU) w odniesieniu do Portu Lotniczego
im. F. Chopina w Warszawie nie ma swoje zrodto w doniesieniach prasowych.. , Tymczasem
analiza porealizacyjng sporzadzona w 2019 r. nie potwierdzita zasadno$ci zmian przebiegu
granic OOU dla ww. Portu.

Natomiast poréwnania przebiegéw i statystyk OOU dla rozpatrywanej inwestycji CPK oraz
Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie przedstawione w V tomie ,Raportu” ze wzgledu
na odmienny sposéb ich wyznaczenia sg merytorycznie niepoprawne i wprowadzajg w btad.

5.2 Halas instalacji

Lotnisko, oprocz hatasu komunikacyjnego (lotniczego i naziemnego), bedzie zrédtem hatasu
instalacji, ktére obejmuje wszystkie inne zrédta hatasu niz komunikacyjne. Zrédta te sg
zwigzane z eksploatacjg urzadzen, instalacji i obiektow niezbednych do funkcjonowania
lotniska i uktadu drogowego na etapie prac przygotowawczych i budowy i eksploataciji.

5.2.1 Etap prac przygotowawczych i budowy

Ze wzgledu na brak szczegodtowych danych, model akustyczny oparto na standardowej w
takich przypadkach koncepcji zastepczych zrédet powierzchniowych, zlokalizowanych w
obszarze funkcjonowania rzeczywistych zrédet hatasu, ktérych poziom emisiji jest taki sam jak
taczny poziom emisji wszystkich zrodet rzeczywistych.

Na podstawie :

Tom IV ,Raportu "Tabela IV. 4-2 - rodzaj, moc urzgdzenia, szacunkowg liczba sprzetu i maszyn
oraz stopien wykorzystania ,
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Tom IV ,, Raportu "Tabela IV. 4-3 - poziom mocy akustycznej sprzetu, LWA i zrédto danych na
podstawie, ktérego ustalono ten poziom (z listy przedstawionej powyzej, w pkt (b)) oraz
przyjety czas emisji hatasu (wyrazony jako procent czasu oceny);

Tom |V ,Raportu "Tabela IV. 4-4 - rbwnowazny poziom mocy skorygowany o czas emisji i
liczbe wykorzystanych sprzetow tego samego rodzaju, LWA,em,n, oraz catkowity rwnowazny
poziom mocy akustycznej, od wszystkich sprzetéw wykorzystywanych w tej dobie, LWA,eq .

Tom IV ,Raportu ” Tabela IV. 4-10- rodzaj i szacowana dobowa liczba sprzetu w na etapie
prac budowlanych

Tom IV ,Raportu ” Tabela 1V. 4-11 - poziom mocy akustycznej, LWA, sprzetu planowanego do
wykorzystania na etapie prac budowlanych

przyjeto, ze emisja hatasu z 1 m? obszaru jednostkowego frontu robét wynosi 65 dB/m?w catym
czasie oceny.

Zasieg oddziatywania dla tego etapu wyznaczono przy zatozeniu, ze oddziatywanie bedzie
miato charakter krétkotrwaty. Zapis dotyczacy tego, ze prace budowlane nie bedg hatasliwe
budzi watpliwosci, poniewaz nie jest poparty zadnymi analizami. Analiza tabeli 1V.4-10
wykazata, ze w ,Raporcie "przyjeto dobowy harmonogram pracy maszyn budowlanych bez
podziatu na pore dnia i pore nocy. W zwigzku z powyzszym przedstawione zasieqgi
oddzialywania hatasu na etapie budowy nie odzwierciedlajg faktycznego oddziatywania w
porze dnia i w porze nocy.

5.2.2 Etap eksploatacji

Ze wzgledu na brak na etapie przygotowania ,Raportu” szczegdtowego PZT oraz koncepciji
technologicznych i wentylacji , przedstawione w dokumentacji dane o zrédtach hatasu
instalacyjnego i parametrach jego emisji majg charakter szacunkowy. W tabeli dotyczacej
zrédet hatasu przedstawione sg wprawdzie moce urzadzen lecz autorzy nie podajg sposobu
obliczenia parametréw zastepczych Zroédet hatasu (mocy akustycznej i powierzchni).

Analizy akustyczne zaprezentowane w Tomie IV ,Raportu” wykonano metodg oszacowania,
dlatego charakteryzujg sie relatywnie duzg niepewnoscig. Wprawdzie autorzy twierdzg, ze
prognozowany zasieg oddziatywania akustycznego zwigzany z hatasem instalacji zostat
wyznaczony jako oszacowanie z géry ale nie ma na to poparcia w zatozeniach.

W przedstawionych w ,Raporcie” analizach akustycznych dokonano wstepnego oszacowania
zrédet hatasu i parametréw jego emisji oraz przedstawiono prognozy oddziatywania z
uwzglednieniem propagaciji fali akustycznej w przestrzeni otwartej bez uwzglednienia zjawiska
ekranowania przez budynki infrastruktury lotniska. W rzeczywisto$ci liczne obiekty kubaturowe
lotniska potencjalnie bedg barierg na drodze propagaciji fali akustycznej (hatasu) powodujgc
ograniczenie jego oddzialywania, ale tez w zaleznosci od rozwigzan projektu budowlanego
mogg wymagac zastosowania wielu instalacji, ktore mogg stanowi¢ dodatkowe zrodta emis;ji
hatasu do srodowiska takie jak agregaty prgdotwércze i inne urzgdzenia stanowigce
wyposazenie infrastruktury lotniska.
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Na tym etapie oddziatywanie hatasu bedzie miato charakter dtugotrwaty. Wstepna koncepcja
zagospodarowania lotniska, nie uwzglednia szczego6towego i docelowego rozmieszczenia
wszystkich komponentow infrastrukturalnych, w tym obiektéw kubaturowych, ktore bedg miaty
istotny wplyw na wielko$¢ emisji hatasu instalacji, a takze jego propagacije.

Autorzy raportu podajg, ze przez brak danych w odniesieniu do lokalizacji i wysokosci, w
modelu akustycznym dla etapu eksploatacji nie uwzgledniono obiektéw kubaturowych, ktére
odbijajg hatas, ale przede wszystkim ekranujg hatas emitowany w kierunku terenow
wymagajgcych ochrony. Z nie wiadomych przyczyn sugerujg, ze nalezy sie spodziewag, ze
faktyczne oddziatywanie akustyczne hatasu instalacji dla etapu eksploatacji bedzie mniejsze
od pokazanego w niniejszym raporcie. W rzeczywistosci wnikliwa analiza uwzgledniajgca
faktyczng lokalizacje, ilos¢ oraz moc zainstalowanych urzgdzen moze wykazaé odwrotny
efekt.

5.2.3 Halas instalacji zwigzany z obstuga samolotéw

W analizach akustycznych dokonanych w ramach ,Raportu” nie uwzgledniono wszystkich
operacji naziemnych bedgcych zrdédiem emisji hatasu do srodowiska — pominieto np.
dziatalnos¢ bazy technicznej dla obstugi polskiego przewoznika, w tym w szczegdlnosci
stanowisk préb silnikow.

W ,Raporcie” uwzgledniono 13-to minutowg prace silnikéw w trakcie préby naziemnej co nie
ma uzasadnia merytorycznego. Rutynowych proby naziemne silnikdw oraz urzadzen
towarzyszgcych odbywajg sie wedlug bardzo Scistego harmonogramu. Przeprowadzane sg
rowniez naziemne testy z wigczonymi silnikami zaleznie od ich konkretnej potrzeby. Np. w
przypadku; usuniecia usterki, planowych prac resursowych, sprawdzenia prac podzespotow,
prac remontowych zwigzanych z wymiang silnika itd., Jest to szczegdlnie istotne oczywistej
koniecznosci przeniesienia bazy technicznej LOTAMS. W takiej sytuacji nalezy przeprowadzi¢
odpowiednie obliczenia emisji hatasu od tego obiektu. Przyjete zatoZzenia sg po prostu btedne.
Poniewaz nie odniesiono sie w wiasciwy sposéb do planowanego przebazowania samolotow
narodowego przewoznika LOT wraz z jego zapleczem technicznym. Nalezy zwroci¢ uwage,
ze powyzsze elementy zostaty wymienione w planowanej infrastrukturze lotniska: ,Obiekty
stanowig czes¢ infrastruktury w obszarze lotniczym Airside Facilities (A.2.8)". Pojawiajgce sie
informacje na temat obstugi samolotéw wskazujg na brak wiedzy autoréw o funkcjonowaniu
nowoczesnego lotniska i technologii jego obstugi.

5.2.4 Wplyw na faune

W ,Raporcie” nie odniesiono sie wtasciwie do wplywu oddziatywan akustycznych na ptaki i
ssaki bytujgce w szczegolnosci w bezposrednim sgsiedztwie CPK.

Przyjeto bezrefleksyjnie, ze poza izofong 70 dB nie bedzie wystepowac¢ negatywny wplyw
hatasu na gniazdowanie ptakéw. Pomijajgc fakt, ze nie wskazano jakiego czasu odniesienia
dotyczy przedmiotowa warto$¢ 70 dB, to pozostaje ona w sprzecznosci z trescig Czesci | pt.
~Wpltyw ruchu lotniczego na ptaki”, autoréw: Michata Skakuj, Ignacego Kitowskiego i Doroty
tukasik. W tej publikacji progiem oddziatywania, poza ktérym konczy sie ponadnormatywne
akustyczne oddziatywanie, jest 55 dB przy czasie ekspozycji 12-24 godzin w ciggu doby.
Jednoczesnie zaznaczyC nalezy, ze w dotychczasowej praktyce, na lotniskach w Polsce
takich miedzy innymi jak Deblin, Krywlany, Dajtki, Modlin, przyjeto catodobowy poziom
rownowazny Lagqan i 0Czywiscie dla innych wartosci dopuszczalnych niz 70 czy 55 dB .
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W tym stanie rzeczy racjonalnym rozwigzaniem bytoby réwniez uwzglednienie materiatéw w
przedmiotowej materii pozostajacych w dyspozycji Towarzystwa Ochrony Ptakow. Stad
uznano za zasadne ponowne wykres$lenie uzgodnionej w gronie ekspertow mapy akustycznej
obrazujgcej zasieg ponadnormatywnego oddziatywania hatasu lotniczego gniazdowanie
ptakéw.

5.3 Hatas drogowy
5.3.1 Etap prac przygotowawczych i budowy

Ze wzgledu na brak szczegotowych danych, model akustyczny oparto na standardowej w
takich przypadkach koncepcji zastepczych Zzrodet powierzchniowych, zlokalizowanych w
obszarze funkcjonowania rzeczywistych zrédet hatasu, ktorych poziom emis;ji jest taki sam jak
taczny poziom emisji wszystkich zroédet rzeczywistych.

Zatozono takg sama wielko$¢ emisji jednostkowej jak dla prac przygotowawczych w czesci
lotniskowej, tj. 65 dB/m? oraz przyjeto, ze front robot to pas terenu o szerokosci 50 m, po 25
m z kazdej strony liczgc od osi drogi.

Zasieg oddziatywania dla tego etapu wyznaczono przy zatozeniu ze drogowej front prac
przygotowawczych bedzie sie przesuwat, oddziatywanie bedzie wiec miato charakter
krotkotrwaty.

Etap budowy obejmie wybudowanie ok.51 km nowych drog i przebudowe ok.5 km. Ich
zestawienie oraz przebieg przedstawiono na Rysunek IV. 4-73 oraz w Tabela IV. 4-54
.Raportu”.

W celu obliczenia poziomu hatasu drogowego w srodowisku wykorzystano nastepujgce dane:

» natezenie ruchu pojazdéw z podziatem na pojazdy lekkie i ciezkie (powyzej 3,5 t) oraz z
podziatem na pore dnia i pore nocy;

= predkosc¢ pojazddw z podziatem na pore dnia i pore nocy;
= rodzaj nawierzchni drogi;
» rodzaj ruchu (ptynny, niejednostajny).

Na etapie budowy , dla wszystkich drog przyjeto nawierzchnie asfaltowg bez wiasciwosci
ttumigcych dzwiek.

Analizy obliczeniowe hatasu drogowego zostaty wykonane poprawnie.

5.3.2 Etap realizacji

Hatas transportu lgdowego na etapie eksploatacji planowanego Przedsiewziecia bedzie
powodowany poprzez ruch pojazddw drogowych oraz pojazdow szynowych na
nowopowstatych drogach oraz liniach kolejowych.

W celu obliczenia poziomu hatasu drogowego w srodowisku wykorzystano nastepujgce dane:

= natezenie ruchu pojazdéw z podziatem na pojazdy lekkie i ciezkie (powyzej 3,5 t) oraz z
podziatem na pore dnia i pore nocy;

= predkos$¢ pojazddéw z podziatem na pore dnia i pore nocy;

= rodzaj nawierzchni drogi;
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= rodzaj ruchu (ptynny, niejednostajny).

Na etapie eksploatacji , dla wszystkich drog przyjeto nawierzchnie asfaltowg bez wiasciwosci
ttumigcych dzwiek.

Hatas drogowy wystepowat bedzie nieustannie na etapie eksploatacji CPK. Wynika to m. in.
z faktu, ze gtébwna dziatalnosc¢ lotniska jakg jest przewdz pasazerow i towaréw odbywata sie
bedzie przez catg dobe. Z tego wzgledu oddziatywanie hatasu transportu drogowego bedzie
wystepowato zaréwno w porze dziennej, jak i w porze nocne;j.

Analizy obliczeniowe hatasu drogowego zostaty wykonane zgodnie z obowigzujgcg metodyka.

6 WYNIKI PRZEPROWADZONYCH POMIAROW | OBLICZEN

Analiza ,Raportu” wykazata, ze przeprowadzone pomiary akustyczne nie zostaty wykonane
zgodnie z wymaganiami metodyki referencyjnej, o czym zaswiadcza np. fakt, ze w
sprawozdaniu 041H_2022_2031 nie wykluczono wynikéw pomiarow wykonanych miernikiem
typu SVAN 971A przy wilgotnosci powietrza przekraczajgcej wartos¢ dopuszczong przez
producenta, tj. 90%. Ponadto do obliczenia zasiegu emisji hatasu wykorzystano program
AEDT, ktéry nie jest zgodny z punktem H zatgcznika nr 1 rozporzadzenia dotyczacego
metodyki referencyjne;j.

Nie przedstawiono dowoddw zgodnosci wynikéw obliczen z metodg obliczeniowg wymagang
w wyzej wymienionym zatgczniku do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca
2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomdéw substancji lub
energii w srodowisku przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem
lub portem (Dz.U. 2011 nr 140 poz. 824).

7 WERYFIKACJA DOBORU | WARIANTOW ALTERNATYWNYCH

Punktem wyj$cia do analiz lokalizacyjnych w ramach Raportu OOS byfo Studium Lokalizacyjne
dla Projektu Centralnego Portu Komunikacyjnego, opracowane na zlecenie Polskiego
Funduszu Rozwoju S.A. (dalej: Studium Lokalizacyjne PFR). W ramach tego Studium w
wyniku wielokryterialnej analizy wskazano Baranow jako preferowany obszar dla lokalizacji
Lotniska w zakresie przestrzennym odpowiadajgcy potrzebom rozwojowym dla Fazy 2 (w tym
przypadku dla 4 drog startowych wraz z catg niezbedng infrastrukturg).
Lokalizacja w Baranowie przewazyta nad drugg w kolejnosci lokalizacjg Grojec/Tarczyn
przede wszystkim ze wzgledu na mniejszy obszar zalesiony, mniejszy udziat niezdatnych do
posadowienia inwestycji gruntow, mniejszg liczbe budynkéw mieszkalnych i specjalnych
w OOU oraz nizszy koszt pozyskania gruntéw. Ponadto, nizsze koszty pozyskania gruntow,
wykupu i usuniecia budynkéw oraz wymiany gruntéw niezdatnych do posadowienia budynkow,
a takze wysoko$¢ naktadéw kapitatowych (CAPEX) inwestycji, zasadniczo wptynety na wybor
lokalizacji w Baranowie.
Granice obszaru lokalizacji Lotniska w Baranowie zostaty zdefiniowane przy uzyciu elementow
ograniczajgcych w sposob nastepujacy:

e od potnocy — poprzez rzeke Pisia (powstajgcg z potgczenia rzek Pisi Gagoliny i Pisi

Tucznej oraz miejscowos$¢ Szymandw;
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e od wschodu — poprzez rzeke Pisie Tuczng oraz miejscowos¢ Barandw, przy czym sg
to granice wynikajgce jednoczesnie z koniecznosci ograniczenia negatywnego
oddziatywania hatasowego na silnie zurbanizowane obszary Warszawy i jej okolic;

e od potudnia — poprzez autostrade A2;

e 0d zachodu — poprzez droge krajowg nr 50.

Opisu analizowanych wariantow dokonano w Tomie Il. pkt. 3 ,Raportu” .

Ze wzgledu na ztozonos¢ Przedsiewziecia i powigzania lokalizacyjne miedzy poszczegélnymi
komponentami zdecydowano sie na wykonanie oceny oddziatywania dla dwoch poziomow.

Pierwszy poziom analiz wariantowych odnosi sie do wariantéw lokalizacyjnych: Lotniska,
Wezta Kolejowego i Drog. W powigzaniu z rozpatrywanymi 6 wariantami lokalizacji Lotniska
przeanalizowano konieczno$S¢ przetozenia odcinkow ciekow, ktore bedg kolidowaty z
planowanym obszarem Lotniska. Opracowane zostaty wstepne trasowania nowych odcinkow
ciekow odpowiednio do 6 wariantow lokalizacji drog startowych i stacji kolejowe;.

W zakresie przetozenia linii elektroenergetycznych, ich lokalizacje byly pochodng
rozpatrywanych wariantéw lokalizacyjnych Lotniska. Ostatecznie dla nowych lokalizacji
odcinkéw linii elektroenergetycznych opracowano jeden optymalny i akceptowalny wariant
przebiegu.

W ramach Poziomu 2 za$ wykonano ocene oddzialywania dla wariantéw techniczno-
lokalizacyjnych, ktore powstaty z potgczenia trzech gtdbwnych komponentéw po wyborze
najlepszych pod wzgledem $rodowiskowym rozwigzan z Poziomu 1.

Poréwnanie wariantéw Poziomu | zawierajg tabele V.1-2 do V.1-13 tom V ,Raportu”.
Poréwnania wariantéw Poziomu 2 zawierajg tabele V.1-14 do 1.1-18 tom V ,Raportu”.

Najkorzystniejszym wariantem w ramach oceny oddziatywania na Poziomie 2 jest Wariant 1
proponowany przez wnioskodawce (Wariant 1 proponowany przez wnioskodawce — jako
potgczenie trzech wariantow z Poziomu 1: NW-lotnisko + W25-kolej + C2-drogi).

Na podstawie analizy wielokryterialnej jest on najbardziej korzystny zaréwno pod wzgledem
analizowanych elementéw spotecznych jak: oddziatywania spoteczne i zagospodarowanie
spoteczne, jak i pod wzgledem elementow abiotycznych jak: wody powierzchniowe i
powierzchnia ziemi. Rownie dobrze Wariant 1 ksztattuje sie na tle oceny elementow
biotycznych, gdzie najkorzystniej wypadt dla siedlisk przyrodniczych, ptakéw czy ryb, ssakow
oraz bezkregowcow wodnych i lgdowych.

Pod wzgledem formalnym wyboru wariantéw alternatywnych i wariantu
najkorzystniejszego dla sSrodowiska dokonano w sposob prawidiowy.

Pod wzgledem prognozowanego zasiegu emisji hatasu wybrany wariant 1 (poftozenia drog
startowych NW) nie jest wariantem o najmniejszym oddziatywaniu wykazanym w ,Raporcie”.

W rejonie funkcjonowania lotniska w Baranowie obstugiwane sg co najmniej cztery lotniska:
Warszawa — Modlin, Warszawa — Babice, Warszawa — Okecie, £6dz — Lubinek oraz
w niedtugim czasie lotnisko Warszawa — Radom. Potozenie drég startowych na tych lotniskach
w zasadniczy sposéb wyznacza mozliwosci kierowaniem ruchem lotniczym w planowanym
obszarze lokalizacji lotniczej czesci Centralnego Portu Komunikacyjnego w Baranowie. W
wyborze wariantéw brak profesjonalnego odniesienia sie do tego zagadnienia. Mozliwos¢
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poprowadzenia rozpatrywanych tras wraz z rozktadem natezenia ruchu powinny zostaé
udokumentowane zgodnie z wymaganiami projektowania ruchu lotniczego w rejonie pobliskich
lotnisk w Modlnie, Babicach, todzi i na Okeciu. W zwigzku z tym analiza rozktadu tras ruchu
lotniczego wymaga uwzglednienia przedstawionej powyzej sytuacji.

W ,Raporcie” catkowicie pominieto polityke lotnisk regionalnych oraz skutkow funkcjonowania
lotniska w Baranowie na dziatalnos¢ lotnisk regionalnych.
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Rysunek 2 Struktura lotniska w rejonie projektowanej inwestycji.

Pod wzgledem oddziatywania hatasu drogowego wariant C2 jest wariantem najwyzej
ocenionym w ,,Raporcie” ze wzgledu na oddalenie od zabudowy .
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8 PROPONOWANE DZIALANIA OGRANICZAJACE ZASIEG
ODDZIALYWANIA HALASU DROGOWEGO (FAZA BUDOWY I
ROZWIAZAN DOCELOWYCH), HALASU LOTNICZEGO
(ZASTOSOWANIA PROCEDUR ANTYHALASOWYCH)

8.1 Dzialania ograniczajgce zasieg hatasu drogowego ( faza budowy i rozwigzan
docelowych)

8.1.1 Faza prac przygotowawczych i budowy

Emisja hatasu z fazy budowy oprocz pracy maszyn i urzagdzen budowlanych, zwigzana jest z
hatasem drogowym ( ruch samochodéw) m.in. z dowozu materiatdw budowlanych , odbiorem
odpadow itp.

Na etapie prac przygotowawczych wskazano w ,Raporcie” mozliwe naruszenie standardow
akustycznych w srodowisku wywotane pracg urzadzen i maszyn budowlanych.

Prawidtowo wskazano wdrozenie dziatan i procedur wymienionych m.in. w normie BS 5228-
1:2009+A1:2014 Kodeks postepowania w zakresie kontroli hatasu i wibracji na terenach
budowlanych i otwartych — Czes$¢ 1: Hafas (The British Standards Institution 2014).

,Raport” zawiera wstepng lokalizacje, przebieg i parametry akustyczne ekranow.

Docelowy ksztalt ekranéw zostanie opracowany na etapie Projektéw budowlanych , bedzie
uwzglednia¢ zarowno szczegodtowy projekt poszczegolnych korytarzy drogowych, analize
mozliwosci technicznych realizacji ekranéw, w tym analize uwarunkowan BRD
(bezpieczenstwa ruchu drogowego), ewentualnych kolizji z istniejgcg infrastrukturg naziemng
i podziemng, dostepu do posesji czy do-stepu do swiatta dla istniejgcych budynkéw zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami prawa budowlanego.

Zastosowane srodki minimalizujgce ocenia sie pozytywnie, wskazujg, ze mozliwe jest
zapewnienie warunkéw komfortu akustycznego w srodowisku w zwigzku z oddziatywaniem
hatasu drogowego.

Jednoczesnie, rozwazajgc przedstawione w ,Raporcie” informacje nt. akustycznych
oddzialywan na etapie budowy dostrzezono:

e trudne do realizacji zalecenia odnoszgce sie do indywidualnego wyposazenia
poszczegdélnych maszyn/urzadzen funkcjonujgcych w ramach proceséw budowlanych
w ostony akustyczne oraz abstrakcyjne zalecenia w zakresie akustycznego
ekranowania robo6t drogowych (ekran akustyczny to inzynierska konstrukcja o
okreslonych parametrach majgcych wptyw na propagacje i minimalizacje akustycznych
oddziatywan, na state zwigzana z gruntem, a nie parawan przemieszczany wraz z
frontem robot).

e brak wyjasnienia odnosnie proponowanych watéw ziemnych - kwestia ich skutecznosci
oraz miejsca pozyskiwania gruntu na ich budowe — na podkreslenie zastuguje wysoki
koszt robot ziemnych (transport/przemieszczanie gruntu).

e Dbrak wskazania na potrzebe wykorzystania Srodkow natury psychologicznej
tagodzacych akustyczne oddziatywania na etapie budowy (np. informowanie i
przepraszanie mieszkancow, w sposéb miejscowo przyjety, o fizycznej niemozliwosci
- wynikajgcej z istoty proceséw budowlanych - eliminacji przedmiotowych ucigzliwosci;
skonkretyzowane informowanie o terminach wystepowania tych ucigzliwosci).
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8.1.2 Faza rozwigzan docelowych

Zastosowane w ,Raporcie” srodki minimalizujgce hatasu drogowego na etapie eksploataciji
ocenia sie pozytywnie.

Jedynym skutecznym sposobem ograniczenia ponadnormatywnego oddziatywania
akustycznego jest zastosowanie ekrandw akustycznych.

»,Raport” zawiera wstepng lokalizacje, przebieg i parametry akustyczne ekranéw (Tom IV i V).

Zastosowanie w/w jest warunkiem dotrzymania standardéw akustycznych w srodowisku w
fazie eksploatacji przebudowywanych i realizowanych drog.

Doprecyzowanie parametréw geometrycznych ekrandw akustycznych (lokalizacja, wysokosc,
dlugos¢ oraz powierzchnia) nastgpi na etapie Projektow budowlanych oraz przewidzianej
procedury ponownej oceny oddziatywania srodowisko, a ostateczna weryfikacja ich lokalizacji
oraz poprawnosci doboru ich parametrow geometrycznych nastgpi na podstawie wynikéw
analizy porealizacyjnej ( ze szczegdélnym uwzglednieniem godzin szczytowych operagji
lotniczych).

8.2 Dzialania ograniczajace zasieg hatasu lotniczego (zastosowania procedur
antyhatasowych)

W dziataniach ograniczajgcych zasieg hatasu lotniczego brak w ,Raporcie” propozyciji
ograniczenia emisji hatasu w oparciu o dostepne i wykorzystywane w praktyce lotniczej
rozwigzania: zarzgdzanie liczbg startow i lgdowan, strukturg parkow samolotéw oraz natezenia
ruchu szczegodlnie w porze nocy.

Niezbednym elementem Raportu jest oczywiscie uwzglednienie akustycznych limitow
Srodowiskowych  planowanego przedsiewziecia oddziatywujgcych na aglomeracje
Warszawskg. Elementami, ktore nie zostaty rozparzone w dostateczny sposéb majgcymi
wplyw na przepustowos¢ akustyczng ruchu lotniczego CPK sa:

o wiasciwego doboru parku statkow powietrznych przy wyznaczeniu zasiegu hatasu
lotniczego na podstawie udokumentowanego certyfikatami hatasowymi juz
eksploatowanej nowej generacji turboodrzutowych samolotéw pasazerskich (od 4 do
6 EPNdB),

e wykorzystanie optymalniej organizacji wykorzystania liczby startow z wykorzystaniem
dwéch drog startowych (np. naprzemienne operacje w celu nie kulminowania operacji
na jednej drodze startowej — naprzemienny start i Igdownie)

e wyznaczenia stref najbardziej czutych ze wzgledu na emisje hatasu (odpowiednie
zaprojektowanie kolejnosci uzytkowania tras dolotowych i odlotowych z lotniska)

e wskazanie obowigzku opracowania procedur antyhatasowych w oparciu o wyniki
pomiarow ciggtego systemu monitorowania hatasu lotniczego,

e przedstawienie korzysci z zastosowania antyhatasowych profili podejscia do ladowania
i kryteriow wskazujgcych na preferowane profile startow CDA, uwzglednienie wynikéw
testowych profili startow w Porcie Lotniczym im. Fryderyka Chopina,

e analizy mozliwosci zastosowania odpowiednio zmodyfikowanego systemu Quota
Count funkcjonujgcego w Porcie Lotniczym im. Fryderyka Chopina (poprzez
zwiekszenia liczby klas podziatu samolotéw uzytkowanych na lotnisku oraz rozwazenie
mozliwosci zastosowania systemu Quota Count dla pory dnia)
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Ze wzgledu na stopien ogélnosci nie przedstawiono szczegodtowych propozyciji ograniczenia
hatasu lotniczego, a w konsekwencji nie oceniono faktycznej skutecznosci dziatan
ograniczajgcych zasieg oddziatywania.

9 ZAKRES ANALIZY POREALIZACYJNEJ | PROJEKT SYSTEMU
MONITORINGU

9.1 Analiza porealizacyjna

Analiza porealizacyjna ma zosta¢ wykonana w okresie nie dtuzszym niz 18 miesiecy od dnia
oddania Przedsiewziecia lub jego poszczegodlnych komponentéw do eksploatacii.

Wszystkie modele akustyczne wykorzystane w analizie porealizacyjnej do wyznaczenia
faktycznego oddziatywania planowanego Przedsiewziecia bedg skalibrowane wynikami
pomiarow hatasu w Srodowisku. Wszystkie pomiary hatasu muszg by¢ wykonane przez
akredytowane laboratorium pomiarowe .

W rozdziale 5.Tom V. dotyczagcym analizy porealizacyjnej wskazano sposob jej realizacji oraz
lokalizacje punktéw pomiarowych.

W przypadku hatasu drogowego ( rozdziat 5.3 Tom V) jak i instalacyjnego( rozdziat 5.2
Tom V) zarowno dla etapu przygotowania inwestycji, budowy jak i eksploatacji zakres
systemu monitoringu okreslony w ,,Raporcie ” Tom V. 5.1, 5.2 ( tabele V.5-1, V.5-2)
mozna uzna¢ za wystarczajacy.

9.2 Hatas lotniczy. Projekt system monitorowania hatasu lotniczego

Zgodnie z Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 16 czerwca 2011 r. na lotnisku, na ktérym
ma miejsce tgcznie ponad 50 tys. startow, lgdowan i przelotéw statkéw powietrznych w roku
kalendarzowym, niezaleznie od potozenia lotniska nalezy prowadzi¢ ciggte pomiary hatasu
lotniczego. CPK wedtug prognozy DDFS dla horyzontu czasowego PALO (2029 r.) bedzie
obstugiwat dobowo okoto 920 operacji lotniczych co oznacza Zze bedzie miat obowigzek
prowadzenia ciggtego monitoringu hatasu lotniczego.

Zaproponowany w tomie V 4.1.1 ,Raportu "system monitoringu hatasu lotniczego sktadajgcy
sie z 12 punktow statych wokét CPK oraz dwdch stacji pomiarowych mobilnych jest dalece
niewystarczajgca dla rozwazanego CPK o dwdéch drogach startowych i przewidywanym
natezeniu ruchu lotniczego. Przewazajgca liczba punktéw monitoringu jest zlokalizowana w
zbyt duzej odlegtosci od lotniska. Punkty te nie obejmujg wszystkich projektowanych tras
startow i lgdowan — jednoczesnie na zadng z tych tras nie przypada wiecej niz 1 punkt
monitoringu, co w efekcie uniemozliwia realizacje postulowanego w ,Raporcie” celu
polegajgcego na doktadnej kalibracji modelu obliczeniowego. Dobrze skonstruowane systemy
pozwalajg na efektywny monitoring oddziatywania lotniska, strategiczne zarzgdzanie hatasem
poprzez udziat w ksztattowaniu ruchu lotniczego a takze pozwalajg na informowanie zaréwno
organow ochrony srodowiska jak i spotecznosci lokalnych o stanie Srodowiska, ktory to stan
nie jest limitowany do terenéw potozonych poza granicami OOU jak w przypadku omawiane;j
koncepcji. Lokalizacja punktéw monitoringu hatasu jedynie poza strefg OOU (jedynie na
terenach chronionych akustycznie) nie wynika z zawartej w przywotanym w Raporcie
Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska metodyki referencyjnej, okreslajgcej zasady lokalizacji
punktéw ciggtego monitoringu hatasu. Przedstawiona propozycja systemu monitoringu
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powinna dotyczy¢ kryteriow doboru lokalizacji punktdéw pomiarowych oraz propozycji
wspotpracy w tym zakresie z organami ochrony $rodowiska. Istotnym elementem koncepcji
monitoringu hatasu lotniczego jest przede wszystkim miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego, na podstawie ktérego wraz z organami ochrony srodowiska tworzy sie system
monitoringu.

9.3 Propozycja obszaru ograniczonego uzytkowania

W niniejszej analizie za punkt odniesienia do oceny poprawno$ci przedstawionej w ,Raporcie”
propozycji OOU przyjeto Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie. Analize przeprowadzono
skupiajgc sie w szczegolnosci na zgodnosci wykorzystanych do zdefiniowania obszaru
wskaznikdbw oceny hatasu z obowigzujgcymi przepisami oraz mozliwosci wykorzystania
wynikajgcych z przebiegu OOU wnioskéw w celu strategicznego zarzadzania hatasem oraz
do planowania przestrzennego.

Na ponizszym rysunku przedstawiono analize poréwnawczg zasiegédw ponadnormatywnego
akustycznego oddziatywania CPK na srodowisko przedstawionych w Raporcie oraz przebiegu
granic OOU dla Lotniska im. F. Chopina.

Rysunek 4 OOU lotniska Okegcie w odhiesieniu do zasiegu emisji hatasu od projektowanej inwestycji

Poréwnania przebiegow i statystyk OOU dla rozpatrywanej inwestycji oraz Portu Lotniczego
im. F. Chopina w Warszawie przedstawione w V tomie Raportu, biorgc pod uwage odmienny
sposoéb jego wyznaczenia (por. punkt 4.3 niniejszej analizy) sg w merytorycznie niepoprawne
i wprowadzajg w btad.

Przeszacowane zasiegi odziatywania majg takze wptyw na nadmierny zasieg proponowanego
Obszaru Ograniczonego Uzytkowania, ktérego ustanowienie jest niezbedne dla rozpatrywanej
Inwestycji, a takze na koncepcje systemu monitoringu hatasu. Przedstawiona w opracowaniu
propozycja OOU podzielonego na komponent podstawowy i dodatkowy nie wypetnia zaréwno
litery jak i ducha ustawy Prawo Ochrony Srodowiska w tym zakresie. W szczegdlnoéci
uniemozliwia strategiczne planowanie zagospodarowania terenu przy uwzglednieniu
oddziatywania Portu. W strefie, w ktérej wartosci pozioméw hatasu lotniczego beda
przekracza¢ dopuszczalne 45 dB nadal mozna bedzie lokalizowac¢ nowe placéwki edukacyjne
i ochrony zdrowia bez Zadnych ograniczen.
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OOU dla Lotniska F. Chopina jest oparty o cigglg izolinie 45 dB, co stoi w zgodzie
Z wymaganiami ustawy Prawo ochrony srodowiska.

Zgodnie ze stanowiskiem Ministra Srodowiska, zewnetrzna granica OOU powinna byé
ustalona w oparciu o zasieg oddziatywania hatasu, wyznaczony przy zastosowaniu
wskaznikdw hatasu Laeqp | Laegn 0dnoszgcych sie do jednej doby. Z uwagi na to wykonano
szczegotowa analize rozkiadu ruchu lotniczego, praktycznie dla kazdej doby z okresu ostatnich
kilku lat (2007-2010). Wykazata ona, Zze na Lotnisku Chopina majg miejsce szczegodlne
przypadki, kiedy w danym dniu lub nocy wszystkie starty odbywajg sie z jednego progu
i wszystkie lgdowania takze realizowane sg tylko na jednym progu okreslonej drogi startowe;j.
Takie skrajne sytuacje zdarzajg sie na kazdym z kierunkéw i wynikajg przede wszystkim
z warunkéw atmosferycznych oraz koniecznosci wytgczenia z eksploatacji jednej z drég
startowych na czas remontu. Kiedy do startow lub Ilgdowan wykorzystywany jest tylko jeden
prog drogi startowej, zasiegi hatasu od startéw i Ilgdowan sg wowczas najwieksze na danym
kierunku.

W ten sposéb, zgodnie z intencjg wyrazong w pismie Ministra Srodowiska, okreslono tereny,
na ktorych nawet w ciggu jednej doby w roku, moze wystapi¢ przekroczenie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu lotniczego w $rodowisku. Propozycja przebiegu OOU przedstawiona
w ,Raporcie” nie pozwala na spetnienie wymogdw.
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10 WNIOSKI KONCOWE

Pomimo ogdlnie wysokiej warto$ci merytorycznej przedmiotowego "Raportu” nalezy wskazag,
ze przedstawione w niniejszej opinii mankamenty przesadzajg o niedostatecznie precyzyjnym
okresleniu zasiegu ponadnormatywnego akustycznego oddziatywania projektowanego CPK
na $rodowisko szczegdlnie w zakresie hatasu lotniczego.

Do gtéwnych mankamentéw zaliczajg sie: niedostatecznie udokumentowane dane wejsciowe,
brak formalnych i niezbednych uzgodnien z PAZP, co skutkuje nazbyt watpliwg prognozg
w zakresie organizacji ruchu lotniczego w przestrzeni powietrznej projektowanego lotniska
(natezenie ruchu lotniczego, przebieg tras dolotowych i odlotowych z lotniska). Dostrzezono
takze braki w zakresie oceny kompleksowego przebazowania przewoznika LOT i | Bazy
Lotnictwa Transportowego. Nie uwzgledniono wptywu oddziatywan innych lotnisk operujgcych
w rejonie CPK oraz konsekwenciji wynikajgcych ze zmiany struktury ruchu lotniczego w catym
kraju.

”

Ze wzgledu na powyzsze uznano, ze przediozone w drodze przedmiotowego ,Raportu
oszacowanie zakresu i skutkdbw akustycznego oddzialywania rozwazanego CPK na
srodowisko moze prowadzi¢ do btednych wnioskéw i skutkowa¢ wydaniem nieprawidtowej
decyzji Srodowiskowe;j.

Nie wnosi sie zasadniczych uwag do tresci zawartych w ,Raporcie” w odniesieniu do hatasu
drogowego na etapie prac przygotowania budowy, budowy i eksploataciji.

W zwigzku z powyzszym nalezy stwierdzi¢ ze w dokumentacji wystepujg braki i nalezy ja:

1. Uzupetni¢ Wniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach o wykaz
przedsiewzie¢ rozporzgdzenia Rady Ministréow z dnia 10 wrzesnia 2019 r., (Dz. U.
2019 poz.1839 z pbdz.zm) zamieszczony pkt. 3.2.2 Tom | ,Raportu” Klasyfikacja
Przedsiewziecia;

2. Wyjasni¢ celowos¢ pominiecia w wykazie pkt. 3.2.2 Tom | ,Raportu” Klasyfikacja
Przedsiewziecia , przedsiewzie¢ wymienionych w pkt 4.2 opinii;

3. Wyjasni¢ , co bedzie przedmiotem ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na
etapie pozwolenia na budowe, jezeli Wniosek o wydanie decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach, nie zawiera wykazu planowanych przedsiewzie¢ zgodnie z
rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r., (Dz. U. 2019 poz.1839
z p6z.zm.);

4. Uzupeni¢ Wniosek o informacje o finansowaniu inwestycji z Funduszy Europejskich
na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (w przypadku finansowania
inwestycji ze $érodkéw Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027),

Uzyska¢ uzgodnienia PAZP w zakresie tras ruchu lotniczego;
Skorygowac i uwiarygodni¢ dane wejsciowe do analizy hatasu lotniczego w zakresie:

— informacji o roli Portu Lotniczego im.F.Chopina w ruchu lotniczym,

— relokacji lotniska rzadowego aktualnie funkcjonujgcego na terenie Portu Lotniczego
im.F.Chopina,

— weryfikacji przyjetego do obliczen parku samolotéw,
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7.

10.

11.

12.

13.

Zwalidowa¢ zastosowany model obliczeniowy oprogramowaniem zgodnym z
obowigzujgcymi przepisami zgodnie z punktem 6 opinii;

Wyeliminowa¢ wyniki pomiarow, ktore nie spetniajg wymagan metodyki referencyjnej
opisane w punkcie 6 opinii;

Zaproponowany w tomie V 4.1.1 ,Raportu "system monitoringu hatasu lotniczego
nalezy skorygowacé o propozycje wytycznych stworzenia kompleksowej koncepcji tego
systemu. W przedstawionej propozycji brak generalnych kryteriéw, ktére powinien
spetnia¢ taki system. Do gtéwnych elementow, ktdre nie zostaty zamieszczone nalezy
zaliczyc¢:

— metody doboru lokalizacji punktéw pomiarowych

— okreslenie podstawowych wymogow technicznych systemu oraz kwalifikacji
personelu obstugujgcego

— wytypowanie podstawowych funkcji systemu

— wytycznych zwigzanych z procesem uzgodnien formalnych i merytorycznych

— braku wstepnego harmonogramu powstania systemu (koncepcja, przeprowadzenie
niezbednych uzgodnien, schemat organizacyjny, dobér aparatury, wstepna
eksploatacja, instalacja i uruchomienie systemu)

Skorygowanie zatozenia wymagan projektu systemu monitoringu opisane w punkcie
9.2 opinii powinny wskazywac¢ jasne podstawy merytoryczne ciggtej kontroli zasiegu
emisji hatasu lotniczego, przestrzegania procedur antyhatasowych, operacyjnego
kontaktu z organem zarzgdzajgcym ruchem lotniczym, sprawne reagowania na decyzje
organow ochrony srodowiska, sprawnego kontaktu z mieszkancami w przypadku
spraw spornych, opracowanie materiatbw prowadzgcych do obiektywnego
wyznaczenia propozycji obszaru ograniczonego uzytkowania, wspomagania wiadz
CPK w postepowaniach sgdowych;

Nalezy skorygowa¢ zasieg oddziatywania hatasu o brakujgce obiekty jakie stanowig
np.: Baza Lotnictwa Transportowego, LOT Aircraft Maintenance Services sp. z 0.0.
badz tez przedstawi¢ wiarygodng informacje odnosnie pozostawienia tych obiektéw
w ich dotychczasowej lokalizacji;

Nalezy zmodyfikowaé i uzupetni¢ metody ograniczenia hatasu lotniczego poprzez
przedstawienie wymogu opracowania dla CPK procedur antyhatasowych oraz
rozpatrzenie koniecznosci sporzgdzenie wytycznych o niskoemisyjne profile podejscia
CDA;

Brak oceny oddziatywan skumulowanych na tereny Pruszkowa i okolic ze wzgledu na
starty z Portu Lotniczego im. Chopina oraz lgdowan na lotnisku CPK, szczegdlnie w
sytuacji, w ktorej lotnisko to nie bedzie w petni zamkniete. Nie zostat rozpatrzony
wariant wptywu dwéch lotnisk na tereny Pruszkowa i okolic.

Analiza dokumentacji wykazata, ze po uzupelnieniu w raporcie brakow
wskazanych w pkt.1-12 zasadne jest przeprowadzenie na etapie projektu
budowlanego postepowania w sprawie ponownej oceny oddzialywania na
srodowisko .

Strona 32/32



